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El1ISM se aferra a una sentencia cantabra
para desacreditar la libreta de navegacion

Trata asi de reducir el periodo de trabajo para calcular las prestaciones para los marinos

E. ABUIN
REDACCION / LA VOZ

Los marinos mercantes espa-
fioles siguen enzarzados en una
disputa con el Instituto Social
de la Marina (ISM) a cuenta de
la libreta de navegacion, un do-
cumento que expide Fomento y
en el que se recogen los periodos
de embarque y desembarque que
realiza el profesional de la Ma-
rina Mercante. Para los trabaja-
dores, no hay prueba maés fiable
para calcular la edad de jubila-
cion, pero el ISM discrepa y de-
fiende que es la vida laboral y lo
que figura en sus bases de datos
la referencia que debe tomarse
para fijar el momento del retiro
del marino. Y en esas se man-
tiene por mas que el trabajador
incida en que ese certificado so-
lo recoge los periodos cotizados
a la Seguridad Social y, por tan-
to, no computan aquellos en los
que el naviero o el armador no
los dio de alta, que ven asi amnis-
tiada su infracci6n con la compli-
cidad del Ministerio de Empleo.

El ISM interpreta que el real
decreto del 2007 que regula los
coeficientes reductores da pre-
valencia a los informes de altas
y bajas que constan en sus ba-
ses de datos, cuando, seglin sos-
tienen los marinos, la norma se
limita a enumerar documentos
probatorios sin conceder a nin-
guno prioridad sobre los demas,
primacia que si otorgan a la vida
laboral en ese departamento de-
pendiente de Empleo.

El director general del ISM, en
una carta en respuesta a la aso-
ciacion de afectados, se aferra a
una sentencia del Tribunal Supe-
rior de Justicia de Cantabria que
‘desestima el recurso de un mari-
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Marineros gallegos llevan afios peleando por el reconocimiento de su tiempo trabajado. PEPA LOSADA

no afectado y que coincide con el
organismo en que la libreta ma-
ritima no es una «prueba docu-
mental fehacientey. Sin embargo,
obvia otras dictadas por ejemplo
por esa misma instancia en Gali-
cia, en Las Palmas, ratificada des-
pués por un auto del Supremo, y
el Pais Vasco que citan los afecta-
dos en un escrito que han remi-
tido a la ministra en un intento
de que ponga orden. Y, de paso,
que le recuerde que la libreta de
navegacién —que no tarjeta de
embarque, como la denomina el
magistrado cantabro que rechaz6
la actuacion de un marino— que
exige Fomento y sellan las capi-
tanias maritimas cada vez que al-
guien se enrola o se desenrola la
reconoce la legislacién espafio-
la, pero también organismos in-
ternacionales como la OMI. Es

mas, sostienen que es mas fide-
digna de la actividad del titular
la libreta de navegacion que las
altas y bajas de la Seguridad So-
cial, pues estas quedan a mer-
ced del empresario que embar-
ca o desembarca al marino y no
est4 en la mano del trabajador.

Computa el tiempo de trabajo
En ese sentido apunta una sen-
tencia del TSXG, dictada en ma-
yo del 2015, que recoge que es
«razonable que sea el tiempo de
trabajo el que haya de tenerse
en cuenta, con independencia
de que haya sido o no cotizado,
cuestion, por otra parte, ajena al
propio trabajador». Afiade que
la legislacion sobre coeficientes
reductores dispone que estos se
aplicaran al «tiempo de trabajo
efectivamente realizado en tales

actividades». Y eso es, precisa-
mente, lo que recoge la libreta
de navegacion, no la vida laboral.

Sin embargo, el ISM sigue in-
sistiendo en que es un «docu-
mento probatorio supletorio» y
ve refrendada por la Justicia cAn-
tabra su argumento de que «no es
posible fijar los periodos de vaca-
cién en funcién de los datos que
constan en un documento que no
consideramos fehaciente».

El instituto sefiala ademas que
abordé un plan de medios en el
2011, en el que se depuraron los
datos de afiliacién cotejandolos
con los que aparecian en la libre-
tay que, a continuacion, se remi-
tieron los datos a los afectados,
junto con el calculo de su retiro.
Esa campana se repitio en el 2014
y se instaurd un servicio de con-
sulta a estos efectos.

La incongruencia
de que si sea
referencia para
baremar el retiro
de los extranjeros

En sus quejas a la ministra de Em-
pleo, Fitima Bafiez, el colecti-
vo de afectados pone el acento
en la incongruencia que supone
que para los marinos espafoles
la libreta de navegacion no sea
«prueba fehaciente» para el ISM
¥ que, sin embargo, ese documen-
to sea la principal prueba cuando
al que se le aplica el coeficiente
reductor para calcular laedad de .
retiro sea un trabajador extranje-
ro. «¢Por qué esta discriminacion
con los bugues nacionales?», se
preguntan, al tiempo que recla-
man que concrete en qué articu-
lo esta recogida la afirmacion del
director general del ISM.

Y si los marinos mercantes han
apelado a la ministra de Empleo,
también han apuntado hacia el
otro departamento ministerial im-
plicado en la polémica: Fomento.
Por eso piden a ffiigo de la Serna
que ponga la mano en el fuego por
esa acreditacién que expiden. Asi,
solicitan que realice «las gestio-
nes oportunas para restituir el va-
lor probatorio que siempre tuvo la
libreta maritima y se reconozcan
los periodos de embarque que se
certifican en la misma por los ca-
pitanes de barco y por los funcio-
narios de su ministerio». Asimis-
mo, los afectados aguijonean a Fo-
mento para que impida que «otros
se apropien de sus competencias
para perjudicar a los marinos en
su jubilacién» y demandan enca-
recidamente «que no deje desam-
parados documentalmente a to-
dos los marinos a merced de los
caprichos de otros». En definiti-
va, «que no consienta que Em-
pleo convierta en papel mojado
sus certificados y haga que aguel
reconozcea la Libreta Maritima co-
mo el Ginico documento oficial de
los embarques de los trabajado-
res del mar.

Galicia recibe 270.000 cruceristas y crece 8 veces mas que Espaina

En nueve meses

han amarrado en los
grandes puertos 177
barcos de viajeros, 22
mas que un ano antes

MADRID / EUROPA PRESS

El mercado de los cruceros si-
gue dejando buenas noticias en
Galicia. Entre enero y septiem-
bre (dltimo dato disponible por
parte de Puertos del Estado) las
déarsenas de Vigo, A Corufia, Fe-
rrol y Vilagarcia recibieron la vi-
sita de casi 270.000 cruceristas,
un incremento de casi el 16 (15,8
en concreto). Es un crecimien-
to que no se encuentra en otras

partes de Espafia, segiin la misma
estadistica. Porque en esos nue-
ve meses en los puertos de inte-
rés general del resto del pais ese
incremento se quedo por debajo
del 2 % (1,94). Es decir, aumenta
ocho veces mas en Galicia. Esos
visitantes llegaron en 177 escalas,
22 mas que un afo antes.
Barcelona sigue liderando en
volumen de llegadas con dos mi-
llones de cruceristas, aunque con
una ligera bajada (-1,74 %) de ene-
ro a septiembre, aunque con un
3 9% mas de buques (569 navios).
Le siguieron Baleares con 1,7 mi-
llones (aumenta un 9,7 %) y Las
Palmas, con una caida del 6,76 %,
hasta los 658.673 pasajeros. De
cara al cierre del 2017 las previ-

siones de las autoridades portua-
rias apuntan a un nuevo maximo
histérico con 8,8 millones de pa-
sajeros y una proyeccion para el
afio 2020 con maés de 9,5 millo-
nes de cruceristas.

A Corufia, ahora en cabeza

Los puertos gallegos, aunque me-
joran sus cifras, siguen lejos de
esos espectaculares niimeros del
Mediterraneo o de Canarias. Al
frente est4 el puerto de A Coru-
fia, que se ha anotado en nueve
meses 133.849 viajeros en 95 bar-
cos, con un repunte del 55 %. Su-
pera a Vigo, que el afio pasado
estaba en esas cifras y que este
2017 ha bajado hasta los 119.147,
cayendo diez puntos, a través de

59 escalas. Es, junto a las insta-
laciones asturianas y la de Te-
nerife, la que se anota un peor
comportamiento en los tres pri-
meros trimestres. A distancia de
ambos, Ferrol, que sigue ganan-
do mercado: sube un 20 % has-
ta los 15.800 pasajeros en 18 cru-
ceros. Y también irrumpe Vila-
garcia, con un espectacular in-
cremento del 400% al pasar de
apenas dos centenares de visitan-
tes en el 2016 a mas de un millar.
El quinto puerto de interés gene-
ral en Galicia, el de Marin, est
fuera de este circuito.

Mientras, mas de 400 directi-
vos de navieras de Europa y Es-
tados Unidos, autoridades por-
tuarias, destinos turisticos y ex-

pertos del sector de cruceros de
todo el mundo asistirdn esta se-
mana al International Summit
2017, uno de los congresos de cru-
ceros mas importantes que aglu-
tina esta industria, que celebra-
ré su séptima edicién en Madrid.
El evento se celebrara los dias 29
v 30 de noviembre y tiene como
objetivo analizar el papel de Es-
pafa y Europa como destino de
cruceros, la situacioén actual del
sector y la evolucion de nuevos
destinos para esta industria tu-
ristica. Solo el afio pasado este
negocio supuso un impacto eco-
némico de 1.300 millones de eu-
ros y 28.000 puestos de trabajo.
Hay, ademas, 87 barcos de cruce-
ros bajo pedido de construccién.



